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Dovrebanen Eidsvoll-Serli. Kommuneplaner for E6 og Dovrebanen til offentlig
ettersyn.

Vi viser til brev fra Jembaneverket datert 21.02.2007 vedrarende offentlig ettersyn av
kommunedelplaner for E6 og Dovrebanen. Kommunedelplanene omfatter veg og jembane pa
strekningene Eidsvoll/Minnesund — Hedemark grense i Eidsvoll kommune samt Akershus

grense — Serli/Skaberud i Stange kommune. Planene inneholder flere alternative traséle@sninger for
begge strekningene.

Statens jernbanetilsyn har ansvar i forhold til & behandle seknad om tillateise til 4 ta | bruk
infrastruktur for jernbane. Det folger av forskrift 19. desember 2005 nr. 1621 om krav til
jembanevirksomhet pa det nasjonale jernbanenettet (sikkerhetsforskriften) § 12-8 at for
infrastruktur settes i drift skal Statens jernbanetilsyn gi tillatelse til 4 ta infrastrukturen i bruk.
Dersom det senere foretas endring av infrastrukturen, skal Statens jembanetilsyn vurdere om
endringen er av en slik art at ny tillateise til & ta i bruk infrastrukturen, eventuelt tillateise tii & ta i
bruk endringen, er nedvendig.

| forbindelse med behandling av plansaker er tilsynets rolle ferst og fremst &8 kommentere forhold
ved planer som vil kunne vazre i strid med krav i jernbanelovgivningen samt & gi informasjon om
relevante krav i lovgivningen, slik at signaler og faringer for tillatelsesprosessen blir gitt pa et tidlig
tidspunkt.

Tilsynet har i gjennomgangen av foreliggende forslag til kommunedelplaner i forste rekke hatt som
siktemal & avdekke om det er forhold ved planene som vil kunne vaere i motstrid med
sikkerhetsforskriftens kapittel 12, krav til infrastruktur. Det presiseres at siden dokumentasjonen for
prosjektet pa navaerende tidspunkt foreligget pa et svaert overordnet niva, har ogsa tilsynet hatt
begrenset mulighet til & avdekke eventuelle forhold som vil kunne vaere i motstrid med krav i
farskriften.

Konklusjonen etter gjennomgangen er at det ikke er avdekket forhold som apenbart vil vare i strid
med sikkerhetsforskriftens kapittel 12, krav til infrastruktur. Det fremgaér imidiertid ikke av planene
om tunnelalternativene er tilrettelagt for evakuering eller innsats fra redningspersonell. Av planene
fremgar det heller ikke klart om nye stasjoner/plattformer er lagt i kurver med radius starre enn
2000 meter.



g

Statens jernbanetilsyn gjer derfor oppmerksom pa §§ 12-3 og 12-4 i sikkerhetsforskriften som
omtaler nevnte forhold. Disse lyder som folger:

§ 12-3. Plattformer m.m.

Plattformer og adkomst til disse skal vaere utformet og utstyrt, herunder skiltet og
oppmerket, slik at ferdsel til plattform, opphold pa plattform og av- og pastigning til tog kan
foregé sikkerhetsmessig forsvarlig.

Plattformenes bredde skal vaare tilpassel antall reisende og hastighet pé passerende tog.
Plattformenes lengde skal veere tilpasset lengde og utrustning pa persontog som tillates &
stoppe for av- og pastigning. Heyde- og avstandsforskjelier metiomn tog og plattform skal

minimalissres. Plattformen og plattformutrustningen skal veere utformet slik at fereren, !

eventusit | samarbeid med ombordpersonellet har oversikt langs hele toget ved av- og
pastigning.

Nye plattformer skal ikke legges i kurve med radius under 2000 meter.

Forholdene skal legges til rette for orienterings- og bevegeiseshemmede.

§ 124, Tunneler og broer mm.

Tunneler og broer skal utformes og utstyres slik at det gir muligheter for evakuering og
selvberging i tiifelle av brann og andre ulykker. Det skal legges til rette for evakuering av
orienterings- og bevegelseshemmede. | tillegg skal det legges til rette for at
redningspersonell kan drive effektivt redningsarbeid.

Gangbaner pa broer skal veere skjermet med rekkverk. Gangbaner skal vasre fri for
hindringer i heyden og bredden siik at evakuering kan forega pé en sikker mate.

Tunneler skal ikke inneholde lett antennelige materialer. Materialene som brukes skal i
minst mulig grad avgi reyk og skadslige branngasser ved en eventuell brann.

Pa grunn av at planlagt oppstart av dette prosjektet ligger noen &r frem i tid vil Statens
jernbanetiisyn ogsa minne om at det pagér arbeid | EU med 3 fastsetie nye regler for jernbane,
herunder ogsa for tunneler. | utkast fil slike regler "TSI Safety in railway tunnels”’, datert 05.07.2006,
avsnitt 4.2.2.6.3 er det angitt at starste lengde mellom remningsveier i dobbeltsporede tunneler
ikke skal vaere mer enn 1000 meter. Det er videre ogsa stiit krav om at det utenfor tunneler skal

avseties areal til disposisjon for redningspersonell, i tillegg til en rekke detaljerte krav til utforming
og teknisk utrusting av tunneler.
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Stange kommune
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2336 STANGE

Heringsuttalelse til kommunedelplan - fellesprosjekt E6 -
Dovrebanen

Viser til mottatt forslag til kommunedelplan for E6 og Dovrebanen mellom Minnesund/
Eidsvoll og Hedemark grense.

Brannvesenet i Eidsvoll dekker 1. innsats brannberedskap langs E6 og jernbane i Eidsvoll
kommune, og i praksis 0gsa iangt inn i Stange kommune,

Pa flere delstrekninger er ennd flere alternative trasévaig bde for veg og jernbane. Det er
derfor for tidlig & gi detaljerte innspill | forhold til beredskapsplanieggingen.

4-feits motorveg med midtdeler gir vadr innsatsstyrke nye utfordringer i forhold til
innsatstider i sydg&ende kjgrefelter. Det er derfor viktig med god planlegging for &
tilrettelegge med gode av- og pakjeringsmuligheter for utrykningskjeretayene.

Det er et faktum at tunneler krever en betydelig mer omfattende og detaljerende
forhandsplanlegging av innsatsen. Brannberedskap er viktig del av sikkerhetsplanieggingen i
tunneler for bide veg og jernbane. Brannvesenet i Eldsvoli vil kunne vaere en viktig
innsatsstyrke i eventuelle tunneler helt opp til omrade Espa.

Det er derfor ngdvendig at Eidsvoll brannvesenet er med i den videre planieggingsprosessen
Med

nar endelige tunnellgsningene er valgt.
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Forslag til kommedeplan med konsekvensutredning for E6, Akershus
grense-Skaberud og Dovrebanen, Akershus grense-Serli i Stange
kommune. Haringsuttaleise og innsigelse fra Statens vegvesen.

Vi viser til Deres brev av 15. februar 2007 med vedlegg vedrerende formannskapets vedtak
om utleggelse av forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning til offentlig ettersyn.

Planmaterialet er vurdert ut fra Statens vegvesens rolle som tiltakshaver og vegmyndighet.
Planprosessen

Planarbeidet er beskrevet i Staten vegvesens oversendelse av planmaterialet til kommunen,
datert 12. januar 2007. Samarbeidet mellom tiltakshaverne og kommunen har veert godt med
hensyn til praktisk gjennomfering av prosessen, selv om uenigheten omkring alternativer har
gjort det vanskelig 4 f4 til et samarbeid om optimalisering av de enkelte alternativene. Blant
annet er det gjennomfert en betydelig silingsprosess der det er konkiudert med i utelate en
rekke uaktuelle alternativer. Regionale fagetater er holdt lopende orientert om denne
silingsprosessen.

Merknader til konsekvensutredningen

Statens vegvesen finner at konsekvensutredningen er gjennomfert i henhold til
planprogrammet fastsait av Samferdselsdepartementet 30.mai 2006, og vil anbefale Stange
kommune & godkjenne at utredningspiikten er oppfylt.

Tiltakshaverne har gjennomfort en konsekvensutredning basert p4 Statens vegvesens handbok
140 — konsekvensanalyser. Denne er et bredt akseptert verktay for utarbeidelse av
konsekvensutredning for samferdselstiltak for 4 vurdere og sammenstille prissatte og ikke-
prissatte konsekvenser og til shutt rangering av alternativene. Statens vegvesen mener at den
gjennomforte konsekvensutredningen er gjennomfort som beskrevet i fastsatt planprogram og
er et godt faglig grunnlag for den politisk behandlingen. Konsekvensene er et produkt av
dagens verdi og omfanget av de endringer tiltaket vil medfore for det enkelte tema.

Postadresse Telefon: 815 22 000 Kontoradsesse fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 61 25 74 80 Parkgaten 54 Statens vegvesen
Region ast firmapost-ost@vegvesen.no HAMAR Regnskap
Postboks 1010 Skurva Bitsfiordveien 18
2605 Lillshammer Org.nr: 971032081 9815 VADSR

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Med hensyn til ikke-prissatte konsekvenser vil ingen alternativer pafore undersokte tema med
stor verdi et stort negativt omfang. Saledes er konsekvensvurderingen “meget store negative
konsekvenser (----)” ikke benyttet i analysen. "Meget store negative konsekvenser” vil si at
alternativet strider mot nasjonale mal.

Vurdering av alternativene for E6

Malene for Fellesprosjektet E6-Dovrebanen i Eidsvoll og Stange er beskrevet i
planprogrammet. For E6 er samfunnsmélene ulykkesreduksjon, bedre framkommelighet og
utvikling av nzringsliv og bosetting i innlandet. Med alle alternativene i planforslaget vil en
nd mélene om ulykkesreduksjon og bedre framkommelighet.

Fokus i planarbeidet har vart 4 belyse konsekvensene for eksisterende bebyggelse
(grendesamfunnene) og strandsonen mht nermilje/frilufisliv og naturmilje. Det er i disse
vurderingene tatt hensyn til gjennomfering av nedvendige avbotende tiltak.

Samfunnsegkonomisk vurdering for E6 — prissatte konsekvenser
Analysene viser at den prissatte nytten er omtrent lik for alle alternativene som inngér i

planforslaget navhengig av tunnelandelen. Alle alternativene har omtrent lik lengde/reisetid
og tilneermet lik reduksjon i antall ulykker.

Om lag 2/3 av den prissatte nytten ligger i okt framkommelighet og de resterende 1/3 i
ulykkesreduksjon.

Nir det gjelder miljekostnader oppnis det en liten lokal gevinst pga staytiltak, men
miljenytten i sum blir litt negativ pga okte uslipp av CO2 og NOx fordrsaket av ekt
kjerehastighet.

Samlet diskontert nytte for strekningen Minnesund-Skaberud er i sterrelsesorden 1900 mill kr
hvorav miljeulempene er beregnet til 10-20 mill kr avhengig av alternativ.

Beregnete kostnader for strekningen Minpesund-Skaberud, som omfatter investerings- og
driftskostnader, restverdi og skattekostnad, spenner fra under 2 mrd kr til over 3 mrd kr. Det
er investerings- og driftskostnadene som gir forskjellene mellom alternativene.

Kombinasjonen av alternativer med minst innslag av tunnel har lavest kostnad. Dette kommer
av at tunnel er vesentlig dyrere & bygge enn veg i dagen, samt at drift- og
vedlikeholdskostnadene er i minst 6-8 ganger hayere pr. km for tunnel enn for veg i dagen.

Investeringskostnadene ma dekkes med bompenger i tillegg til statlige midler. Deter i
gjeldende Nasjonal Transportplan (NTP) satt av 1,46 mrd.kr til E6 Gardermoen-Moelv., Okte
byggekostnader for E6 vil antakelig matte finansieres med okte bompenger, og Statens
vegvesen har beregnet at kostnadsdifferansen (1,45 mrd.kr) mellom alternativene pa
strekningen Minnesund-Skaberud tilsvarer om lag 30 kroner i ekt bomavgift for lette
kjoretayer hver vei mellom Gardermoen og Kolomoen. Med en sé stor okning i
bomavgiftene kan en sterre overfering av trafikk til lokalvegnettet bli et skende problem.

Samfunnsekonomisk vurdering for E6 — ikke prissatte konsekvenser
Daglasninger for E6 og Dovrebanen er en belastning for de som bor i omrédet, og spesielt

med hensyn til stey er E6 en bidragsyter. For dagens vegnett er det beregnet at om lag 150



boliger mellom fylkesgrensa og Skaberud vil ha utenders steynivéi over 55 dB i &r 2021 uten
utbygging av veg og bane. Ved en utbygging av veg og bane vil det gjennomfores stoytiltak
med en ambisjon om at ingen boliger skal ha utenders stayniva over 55 dB. Dette vil sakes
oppnidd gjennom skjerming langs E6 og/eller lokale tiltak som skjermet uteplass og
fasadetiltak. [ enkelte tilfelle kan innlesning vaere aktuelt.

[ kretsene Mostue, Hestnes, Espa og Skaberud bor om lag 800 personer, hvorav drayt
halvparten (ca 440) bor i en 1 km bred korridor langs E6. Det er ca 120 personer fordelt p ca
45 boliger som bor nzrmere E6 enn 100 m. De er saledes forholdsvis fa bosatte som vil fi
miljemessig nytte av tunnelstrekninger. Om lag 25 boliger pa strekningen vil unngd behov
for lokale stayskjermingstiltak hvis en velger 4 bygge tunneler til en merkostnad pa ca 670
mill.kr. (Dvs. opp mot 30 mill.kr pr bolig)

E6 bererer ikke direkte strandsonen langs Mjesa. Strandsonen er i dag betydelig preget av
jernbanen pé hele strekningen fra fylkesgrensa til Skaberud. E6 er forst og fremst en barriere
mellom bebyggelsen pé estsiden og bebyggelse/Mjasstranda pé vestsiden av vegen. Gjennom
fellesprosjektet har det veert et mél & samordne planskilte kryssinger av E6 og Dovrebanen
slik at det oppnas barrierefri adgang mellom bebyggelse og strandsonen. Dette oppnas ved
bruer og underganger med rett plassering, og tilleggseffekten av lengre tunneler med hensyn
til dette er minimal.

Ingen av grendene pa strekningen (Strandlykkja, Hestnes/Espa og Skaberud) inngar i
kommunale eller regionale utbyggingsstrategier utover det 4 opprettholde lokalsamfunnene.
Ved Hestnes/Espa legger kommuneplanen opp til noe fortetting som ikke vil bli hindret av
daglesninger for E6. Bade lokale og regionale planer (kommuneplanens arealdel og
fylkedelplaner) sier tvert om at tettbygde omrader pA Hedmarken strekker seg ser til Tangen.
Omradet mellom Minnesund og Tangen er i de samme planene disponert til et grent belte
mellom Romerike og Hedmarken.

Den landskapsmessige nytten av lengre tunnelstrekninger er at en unngér enkelte skjemmende
skjeringer. Pd den annen side reduseres reiseopplevelsen for trafikantene pa E6. For
kulturlandskapet ved Ulvin vil en utvidelse av dagens E6 fra to til fire felt veere et inngrep
med negativt omfang for landskapet med tilhorende naturmilje og kulturmilja. For avrig blir
ingen serskilt verdifulle landskap betydelig berert av daglesningene for E6. Daglesningene
for E6 vil i det storskala Mjeslandskapet ha begrenset fjernvirkning fra omkringliggende
omrader og fra Mjosa.

For naturmiljeet, kulturmiljeer og naturressurser vil ingen av alternativene vzere i konflikt
med nasjonale mal.

Mht sikker transport er det ingen forskjell mellom dag- og tunnellesninger. Forskjellene
oppstar farst nér det har skjedd uhell, idet konsekvensene av en ulykke kan bli vesentlig sterre
i en vegtunnel enn pa en dagstrekning. Redningsarbeid ved ulykker i tunnel er krevende, og
kan vare meget risikofylt og vanskelig i tilfeller med brann/brannfare.

Avbetende tiltak

Prosjektet omfatter en rekke avbetende tiltak for eksisterende bebyggelse, bade for fastboende
og de som benytter omradet til fritid. Utover de miljetiltakene som ma gjennomfores etter
gjeldende retningslinjer, herunder staytiltak, er det en rekke andre tiltak som ogsé inngér:




* Samordnet og sikker kryssing av E6 og Dovrebanen for & gi adkomst til strandsonen
der folk bor.

» Tilrettelegging for fritidsaktiviteter i strandsonen. Dette omfatter opparbeidelse av
bade- og bétplass ved Strandlykkja, Kleverud og Espa.

* Stoyskjerming av framtidige omréder for boligfortetting jf kommuneplanens arealdel.

Vurdering av alternativene for Dovrebanen

Utarbeidelse av planforslag med konsekvensutredning for E6, Akershus grense — Skaberud og
Dovrebanen, Akershus grense — Serli er gjennomfert i fellesskap av Statens vegvesen og
Jernbaneverket i samarbeid med Stange kommune. Vér oppfatning er at dette samarbeidet har
fungert meget bra.

Statens vegvesen har ingen merknader til aktuelle alternativer for Dovrebanen utover det som
gjelder tekniske avhengingheter mellom veg og bane ved utbygging. Det forutsettes at det
legges opp til tekniske lasninger som ikke krever en bestemt utbyggingsrekkefalge mellom
veg og jernbane. Vi vil bemerke at ved valg av alternativ G2 eller G8 forbi Espa kan en oppné
en barrierefri strekning med sammenfallende tunnelstrekning for henholdsvis E6 og
Dovrebanen.

[ henhold til planprogrammet er det en forutsetning at det skal vere holdeplass pa
Dovrebanen ved Tangen. Statens vegvesen mener dette er viktig for opprettholdelse og
videreutvikling av lokalsamfunnet pi Tangen. Som kollektivknutepunkt pA Hedmarken
vurderer vi, pd bakgrunn av befolkningstetthet, Stange stasjon vesentlig viktigere enn Tangen.
Valg av vestre- eller astre alternativer for Dovrebanen forbi Tangen er derfor etter var
vurdering ikke av avgjerende betydning.

Merknader til utleggingsvedtak fattet av formannskapet i Stange 14. februar 2007

Formannskapet i Stange kommune har fattet et vedtak i fem punkter. I punkt 4 finner
formannskapet ikke grunnlag for & kunne anbefale alternativet F2a for E6 godkjent ved den
endelige behandlingen av planforslaget med mindre det gis tilfredsstillende garantier for
fullverdig erstatning for skole og barnehage pa Espa.

Som det framgir av planforlaget for alternativ F2a er det skissert som et mulig tiltak & flytte
bade skolen og barnehagen, og det er avsatt areal til dette formalet sor for Hestnes. Statens
vegvesen vil arbeide for en avtale som innebearer flytting av skole og barnehage, og vil
snarest ta kontakt med Stange kommune for 4 utforme en skisse til en slik avtale. Statens
vegvesen vurderer det som en fordel om det kan skje en avklaring og at varige tiltak for skole
og barnehage kan bli iverksatt fer anleggsstart.

Statens vegvesen tar de avrige punktene i vedtaket til etterretning.
Sluttvurdering
Statens vegvesen har vurdert de prissatte og ikke-prissatte konsekvensene av alternativene 1

forslag til kommunedelplan for fire felts E6 mellom Akershus grense og Skaberud, og pa
bakgrunn av dette kommer vi med vare anbefalinger.
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Kravet til samfunnsekonomisk lennsomhet er at sum fordeler er sterre enn sum ul.emper. Ved
en sammenstilling av prissatte og ikke-prissatte konsekvenser vil man ha fire mulige
kombinasjoner:

I. Netto nytte prissatte > 0 og samlet vurdering av ikke-prissatte > 0. Prosjektet vil vaere
en fordel for samfunnet.

Il. Netton issatte > 0 et vurdering av ikke-pri < 0. Den samlede
vurderingen vil veere usikker. Enten md vurderingen av de prissatte temaene vare
dpenbart store eller de negative ikke-prissatte temaene vazre moderate for at alternativet
skal viere en fordel for samfunnet.

1. Netto nytte prissatte < 0 og samlet vurdering av ikke-prissatte > 0. Dersom et slikt
alternativ skal veere en fordel for samfunnet, ma det vere apenbart at fordelene for ikke-
prissatte konsekvenser er sa store at de oppveier de negative ulempene for de prissatte
temaene.

[V. Netto nytte prissatte < @ og samlet vurdering av ikke-prissatte < 0. Et alternativ i denne

gruppen vil vere dirligere enn alternativ 0 og i de fleste tilfelle uaktuelt & gjennomfore.

Den gjennomforte konsekvensutredningen viser at ingen alternativer vil havne i gruppe L.
Alternativene med mest innslag av tunnel (D2 og F3) vil falle inn under gruppe [l og
alternativene med daglesninger (D1, E1 og F2a) vil veere i gruppe Il

Statens vegvesen sitt utgangspunkt for 4 anbefale et alternativ er at prosjektets samfunnsmdl,
det vil si bedret framkommelighet og ulykkesreduksjon, er oppfylt. For alle alternativene som
inngar i forslaget til kommunedelplan vil prosjektets samfunnsmal bli oppfyit. Den ekstra
nytten for samfunn og milje som kan oppnas ved 4 velge alternativer med mer tunnel er liten i
forhold til de store ekningene i investerings- og drifiskostnader.

D-strekningen (Strandlykkja) .
Altemnativ D1 (daglesninger) har en kostnad pa 320 mill kr, og alternativ D2 (tunneler) har en
kostnad pa 680 mill kr.

Alternativ D2 er 360 mill.kr dyrere enn D1, og gir dermed en langt darligere ekonomisk netto
nytte enn D1, mens de ikke-prissatte konsekvensene er bedre for D2 enn D1.
Samfunnsmalene oppnés med alternativ D1, og nytten av D2 i forhold til D1 kan ikke
forsvare de pkte kostnadene.

Statens vegvesen fremmer innsigelse mot alternativ D2 og anbefaler at alternativ D1 vedtas.

E-strekningen (Strandlykkja-Kleverud) _
Det er kun ett alternativ for E6 mellom Strandiykkja og Kleverud til en kostnad pa 160 mill.kr

Statens vegvesen anbefaler at alternativ E1 vedtas.

F-strekningen (Kleverud-Ska .
Altemativ F2a (kort tunnel ved Espa) har en kostnad pa 545 mill kr, og alternativ F} (tang
tunnel Hestnes/Espa) har en kostnad pa 855 mill kr, det vil si en forskjell pd 310 mill kr.

Alternativ F3 gir en langt dérligere skonomisk nytte enn F2a, mens de ikke-pri;satte
konsekvensene er bedre for F3 enn F2a. Samfunnsmélene oppnas med alternativ F2a, og
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nytten av alternativ F3 i forhold til F2a med hensyn til ikke-prissatte konsekvenser kan ikke
forsvare de akte kostnadene.

Statens vegvesen fremmer innsigelse mot alternativ F3 og anbefaler at alternativ Fla
vedtas.

Avslutning

Vare innsigelser til alternativene D2 og F3 vil vare til hinder for at §tange komgnme kan
egengoedkjenne kommunedelplanen, dersom valget faller pa en av disse alternativene.

Region ast

Med hiisen

Stein Fyksen I B

prosjektsjef @ii%‘ LAY g};,;ﬁ}
Jem Reinsborg

prosjektleder f
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BERGVESENET

MED BERGMESTEREN FOR SVALBARD

ONE
Stange kemmune
Postboks 214
9336 STANGE
Dores rof 05/1729 07/3619  varret 07/00160-3 HIK/ESK Dato: 03.04,2007

KOMMUNEDELPLAN 0G KONSEKVENSUTREDNING FOR DOVREBANEN
0G E6 ] STANGE KOMMUNE

Bergvesenet med Bergmesteren for Svalbard (Bergvesenet) viser til
sakedokumenter mottatt 16.02.2007 angiende forslag til kommunedelplan med
konsekvensutredning for E6, Minnesund-Skaberud og Dovrebanen, Eidsvoll-
Serli.

Som statlig fagetat er det en av Bergvesenets oppgaver 4 se til at mineralske
ressurser blir tatt hensyn til i arealplanleggingen. Ved 4 gjere en god vurdering
av forekomster unngir man at arealer blir bAndlagt til forméal som kan hindre en
framtidig utnyttelse av ressursene. Bergvesenet registrerer at det er blitt gjort
verdi- og konsekvensvurdering for lesmasser langs trasé av planlagie utbygging i
temarapport "Naturressurser”. Digse vurderinger samsvarer med Bergvesenets
oppfatning av omradets verdier.

For ordens skyld legger vi ved kopi av brev til Eidsvoll kommune i samme sak.

Bergvesenet har ingen ytterligere kommentarer til saken.

Bérd Dagestad Towndis b rckoclipe
underdirektar Heuriette Indine Kleppe
Vedlegg

Leiv Eirikssons vei 39 - Postboks 3024 Lade, N-7441 Trondheim - Telefon +47 73 90 40 50 - Telefax 447 73 92 14 80
E-post: mail@bergvesenet.no - Giro: 7694,053.05883
Svalbardkontor: Teleton +47 7902 12 92 - Telefax +47 79 02 14 24




Ritan KOMMUNE | STANGE KOMMURNE
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Stange kommune | 1R 1o T

Planavdelingen SR

Postboks 214 et CERel ,

2336 STANGE E1-7/E F LS
| Deres ref.: Var ref: Arkiv: Dato: i

Rita Kristiansen 1434 02.04.2007 !

TIE 62 51 05 42 7735407
~ 07/504(6)
’ MELDING OM POLITISK VEDTAK - HGRING KOMMUNEDELPLAN FOR
DOVREBANEN OG E6 LANGS MJ@SA 1 EIDSVOLL OG STANGE
HAMAR FORMANNSKAP behandlet | mote 28.03.2007 sak 51/07. Felgende vedtak ble
fattet:
Hamar formannskap mener det er viktig # komme fram til en planlesning som
gier at utbyggingen av E6 og jernbane kan gjennomferes etter tidligere antydet )
framdrift og innen realistiske kostnadsrammer. For jernbane héper en at framdrift kan
forseres i forhold til gjeldende planer og bevilgningsrammer men uten at dette gir ut
g over framdriften av 4 felt E6
Rett utskrift
- ® da Kn shias e
Rita Kristiansen
Forstesekretmer
Besaksadresse Postadresse Postgiro: 0807 5427000 Telefor.: 62 510200
Hamar Ridhus P.b. 4063 Bankgiro: 7162 0527305 Telefax.: 62 5102 01
Vangsvegen 51 2306 Hamar Foretaksnr: 970 540 008 E-mail: postmottzk{@ hamar kommune.no




Norges
vassdrags- og
energidirektorat

Stange kommune
Postboks 214
2336 STANGE

H

Virdato: & o s 2L
Var ref.: NVE 200702780-3 rafsno
Arkiv: 323

Deres dato: 15.02.2007

Deres ref.: 05/1729, 07/3619

Saksbehandler:
Sigrid Johanne Langsjevoid
62 53 63 64

Region st
Vangsveien 73
Postboks 4223
2307 HAMAR

Telsfor: €2 53 63 50
Telefaks: 62 53 63 57
£-post; ro@nve.no
Internetlt warvens

Orgng.:

HO 970 205 039 MVA
Bankkonto:

7694 05 08971

Uttalelse til kommunedelplan og konsekvensutredning for Dovrebanen
og E6 langs Mjesa, Stange kommune

V1 viser til Deres oversendelse av 15.2.2007.

Konsekvensutredningen: NVE mener at konsekvensutredningen er tilfredsstillende for vare
ansvarsomrider.

Kommunedelplanen: T utgangspunktet ensker NVE at det velges losninger som berarer vassdrag og de
vassdragsnare (strandomridene) arealene i minst mulig grad.

Det er spesielt viktig ar avbstende tiltak tillegges stor vekt der planene medfarer kryssing og/eller

neerfering til vassdrag.

Med hilsen

™

Stein Nordvi
regionsjef

Si;id Johz&Md

overingenigr




SAKSBEHANDLER

INNVALGSTELEFON TELEFAX
Ole Christian ToHersrud +47 2294 04 04
VAR REF DERES REF DERES DATO postmonakg@rano
06/02837-6 A DATO www.riksantikvaren.no
Ark. P - Plansaker 53 _23007
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Stange kommune - Planavdelingen ST _”&‘?"’g%ﬁ ) MRUNE

PostbOks 214 Fger ) 3 m'
2336 STANGE akqdjp . 304
26 FEg 2007
St HE QR
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E6 - MINNESUND - SKABERUD - DOVREBANEN - EIDSVOLL STASJON -
S@RLI - E6 LANGS MJ@SA - KOMMUNEDELPLAN OG
KONSEKVENSUTREDNING - UTLEGGELSE AV FORSLAG TIL OFFENTLIG
ETTERSYN

Riksantikvaren viser til Deres brev av 15.02.07 der De ber om eventuelle .
synspunkter i forbindelse hering av konsekvensutredning og kommunedelplan i
Stange kommune,

Riksantikvaren gjar oppmerksom p4 at det er fylkeskommunen som representerer
kulturminneforvaltningen i saker etier plan- og bygningsloven. Riksantikvaren vil
kun uttale seg pé forespersel fra fylkeskommunen og da til den.

Direktoratets eventuelle uttalelse i arealplansaker vil innarbeides i fylkeskommunen

uttalelse. 1 saker som denne, ber vi derfor om at kommunen forholder seg til
Hedmark fylkeskommune.

Vennlig hilsen

{ﬁ/' (ALIry /‘;i;é)& ,
Margﬁ’ 'r

e Tviberg (e.f)

Seksjonssjef é% %TM

Ole Christian Tollersrud
Radgiver
Vedlegg:
Kopi til: Hedmark fylkeskommune
Postadresse Feeda it A01
Riksamtikvaren
Droneingens gate 13 SRS SUENIEL R SN IS TEUPR A N TR L
Postboks 8196 Dep [N Fep St it
0034 Oslo R Tz D meaans 3o $ane g b LR

T 22 94 64 04
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Stange kommune - S
Postboks 214 R
2336 STANGE
Henvendetse ti: Sigrid Lerud pate: 30 MAR 2007
T™.22457370 Saksret.: 05/03591 SRO 513
Faks: Deres ref: 05/1729
E-post. sip@jbv.no Vediegg:

Kommunedelplan og konsekvensutredning for Dovrebanen og E6 langs Mjesa i
Stange til offentlig ettersyn - innsigelse

" Jembaneverket visert til Stange kommunes brev av 15. februar 2007 med vedlegg
vedrerende planutvalgets vedtak om utleggelse av forslag til kommunedelplan med
konsekvensutredning til offentlig ettersyn.

Jembaneverket finner at konsekvensutredningen er gjennomfert i henhold til
planprogrammet fastsatt av Samferdselsdepartementet 30.mai 2006 med suppleringer
21.november 2006, og vil anbefale Stange kommune & godkjenne at utredningsplikten
er oppfylt,

Planmaterialet er vurdert ut fra Jernbaneverkets rolle som tiltakshaver og myndighet
for jernbaneinfrastruktur. Jemnbaneverket anser at foreliggende planforslag gir en
tilfredsstillende beskrivelse av alternativer og de konsekvenser som disse kan medfore. |
Jembaneverkets vurdering av alternativene er det lagt vekt pa samfunnsekonomi og ikke
prissatte konsekvenser, i tillegg til en faglig vurdering av alternativene i forhold til
Jernbaneverkets ansvar som eier og forvalter av jernbaneinfrastrukturen.

Delstrekning D

To alternativer er fremmet for hering p4 strekningen Skrérud ~ Strandlykkja stasjon.
Alternativ D1falger i hovedsak dagens trase for Dovrebanen.

Alternativ D2 gar i tunnel pA strekningen. Terrenget pa strekningen er bratt og det meste
av bebyggelsen ligger noe opp i &ssiden, uten direkte tilknytning til Mjesa.
Kostnadsforskjeilen mellom de to alternativene er 385 mill kr for Dovrebanen.
Jernbaneverket anser at selv om de ikke prissatte konsekvensene er mer positive for D2
enn for D1, s vil ikke dette vaere nok til & forsvare kostnadsskningen.

Jernbaneverket anbefaler at alternativ D1 vedtas i kommunedelplanen.

Jerbaneverket legger ned innsigelse mot alternativ D2 pd grunn av svart hoye kostnader.

Delstrekning E
P4 strekningen Strandlykkja stasjon — Kleverud foreligger det kun ett alternativ.
Jembaneverket anbefaler at alternativ E1 vedtas i kommunedelplanen.

Reg. nr
NO 871033 533 MVA

Barkgiro:
7654.05,02191
wunw jembaneverket. ne




Delstrekning F
Jembaneverket har ingen innvendinger til alternativene.

Delstrekning G

Fra Kleverud tit Steinsrud stasjon er det lagt ut fem alternativer pa haring. Tre av disse gir i
i bru over Tangenbukia, med stasjon vest for Tangen sentrum, mens to gar mer eller
mindre i tunneler pé estsiden av Tangen sentrum, med ny stasjon i @stenden av ;
Viksdammen. Begge stasjonsplasseringene vil gi muligheter for framtidig utvikling av |
bebyggelse i Tangen, som kan bygge opp under jembanen som transportmiddel. :

Alternativ G1 har de laveste kostnadene og gir starst innsparing i kjeretid i forhold til
dagens. Traseen ligger i strandsonen helt fram til Espa stasjon, der det etableres en bru
over Tangenbukta. Traseen berarer jordbrukslandskap pi Tangenhalveya, som hittil ikke
har vart berert av samferdselsinngrep. Barrieren mot Mj@sa opprettholdes fram til Espa
stasjon, mens strandsonen frigjeres fra Espa stasjon og videre innover Tangenbukta. Selv
om dette alternativet innebgrer negative konsekvenser for naturressurser og n@rmilje, gir
det absolutt best samfunnsgkonomisk resultat.

Jernbaneverket anbefaler derfor at alternativ Gl vedtas i kommunedelplanen.

Alternativ Gla er sammenfallende med G1, bortsett fra en kort tunnel forbi
Mjosvang/Hestnes. Denne tunnelen medferer ytierligere frigjering av strandsonen og gir
flere positive effekter for nzrmilje og friluftsliv enn G1. Alternativet er imidlertid 320 mill
kr dyrere enn G 1, men hvis Stange kommune finner 4 vektiegge hensynet til strandsone og
lokalmilje forbi Mjesvang/Hestnes, vil Jernbaneverket kunne akseptere denne
merkostnaden,

Alternativ G2 gar inn i tunnel mellom Kleverud og Mjesvang og kommer ut i dagen ved
Espa stasjon. Deretter gér traseen pd bru over Tangenbukta og folger samme trase som G1
og Gla fram til Steinsrud stasjon. Alternativet er best av de vestlige alternativene nar det
gjelder de ikke prissatte konsekvensene. Kostnadene ved alternativ G2 er 540 mill kr
hayere enn ait G1. Jernbaneverket velger derfor 4 inngi innsigelse til alternativet, fordi
mulige merkostnader pa svrige deler av strekningen sammen med en sé stor merkostnad
for G2 kan gjere prosjektet sveert kostbart & gjennomfere.

Alternativ G7 Gir i tunnel fra samme punkt som G2 og stort sett i lange tunneler fram til
en kort dagsone med stasjon pa bru over Viksdammen. Deretter gar alternativet igjen i
tunnel fram til Fansrud for s4 4 folge eksisterende trase fram til Steinsrud stasjon.
Alternativet frigjer strandsonen pé hele strekningen og er best av de estlige alternativene
ndr det gjeider de ikke prissatte konsekvensene. Altemnativet er imidlertid 1.465 mill
dyrere enn alternativ G1 og selv om alternativet gir positive effekter for landskapsbilde,
kulturmilje og naturressurser mener Jernbaneverket at dette ikke kan forsvare
merkostnadene.

Jernbaneverker inngir derfor innsigelse til alternativ G7.

Alternativ G8 foelger strandsonen fram til Viksvika, med unntak av en kort tunnel forbi
Espa stasjon. Deretter falger alternativet samme trase som G7. Alternativet gir imidlertid
fa positive effekter for de ikke prissatte temaene, med unntak av kulturmilja. Alternativet
er 740 mill kr dyrere enn alternativ G1.

Jernbaneverket inngir innsigelse til alternativ G8.



Delstrekning H
P4 strekningen Steinsrud stasjon — Serli foreligger det kun ett alternativ. Jernbaneverket
anbefaler at alternativ H! vedtas i kommunedelplanen.

Konklusjon

Jemnbaneverkets ansvar er & planiegge og bygge infrastruktur som gir samfunnet en best
mulig jernbane innenfor de rammene som stilles til disposisjon. Innenfor begrepet “best
mulig” ligger selvfplgelig ogs best mulig i forhold til omgivelsene. Jernbaneverket mener
4 ha imatekommet noe av behovet for 4 skjerme lokalsamfunn og frigi strandlinje gjennom
den linjeforingen som er anbefalt.

Kostnadene for dette prosjektet er beregnet i 2006. I etterkant har det vaert en betydelig
prisstigning p bygge- og anleggstjenester, noe som gjer valg av dyre tunnellesninger enda
vanskeligere i forhold til rammene.

En ytterligere fordyring av prosjekiet gjennom 3 velge de dyreste alternativene pd
delstrekning D og G, vil etter Jernbaneverkets syn ikke kunne forsvares i forhold til de
fordelene som oppnas for relativt sma lokalsamfunn og de naturkvalitetene som er til stede
i omrédet.

Jernbaneverket inngir innsigelse til alternativ D2, G2, G7 og G8 pd gruna av heye
kostnader, som ikke kan forsvares ut fra positive effekter pi ikke prissatte tema i
konsekvensutredningen.

Med hilsen

o\ O bk

John Ole Grinde
Regiondirekter . - ) .
Infrastrukturdivisjonen Region st /@;} ) M @&W
~ @yvind Rearslett
Utviklingssjef

Kopi til: Eidsvoll kommune, Fylkesmannen i Hedmark, Hedmark fylkeskommune og
Statens vegvesen region ast
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FYLKESMANNEN I HEDMARK
Miljevernavdelingen

Vér dato Fér referanse
30. mars 2007 2007/2405-
Sakshehandler, inmvalgstelefon Arkivnr. Deres referanse

Se nederst pd brevet 421.3 05/1729-07/3619

Stange kommune
Planavdelingen,
Postboks 214,
2336 Stange

Merknader til forslag til kommunedelplan med konsekvensutredning for
Dovrebanen fra Eidsvoll til Serli og E6 fra Minnesund til Skaberud i
Eidsvoll og Stange kommuner

Fylkesmannen mener at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er oppfylt
for temaomridene landskapsbilde, naturmiljg, nzermiljs og frilufisliv, naturressur-
ser, bane- og vegtrafikkstey og samfunnssikkerhet. Nar det gjelder temaene lokalt
utbyggingsmenster og arealbruk og anleggsgjennomfering finner Fylkesmannen
under tvil at utredningsplikten er oppfylt. For flere temaer forutsettes det oppfelgen-
de undersekelser i forbindelse med reguleringsplanarbeidet.

Fylkesmannen anbefaler valg av alternativene D2, E1, F3, G2 og H1 for framfering
av 2-spors jernbane fra Eidsvoll til Serli og 4-felts E6 fra Minnesund til Skaberud.
Det fremmes innsigelse mot alternativene G1, Gla og G8.

INNLEDNING

Det vises til Deres brev av 15. februar 2007 med oversendelse av forslag til kommunedel-
pian med konsekvensutredning for Dovrebanen fra Eidsvoll til Serli og E6 fra Minnesund
til Skaberud i Eidsvoll og Stange kommuner.

Framfering av 2-spors jernbane og 4-felts riksveg pa estsida av Mjesa pé de aktuelle
strekningene er transportmessig viktig, men medferer samtidig store naturinngrep som
kommer i konflikt med ulike andre samfunnsinteresser. Det har derfor vert viktig med en
bred og grundig prosess for 4 sikre medvirkning fra bererte parter allerede pé et tidlig
tidspunkt. Fylkesmannen er for sin del tilfreds med den informasjonen og de innspills-
mulighetene som er gitt.

Fylkesmannen gjer oppmerksom pé at saken vil bli behandlet i fylkeslandbruksstyret 20.
april 2007.

Resultatet av konsekvensutredningen er presentert i 11 oversiktlige temarapporter. Plan-
forslaget med alternative trasévalg pa de ulike parsellene og omtale av ulike typer konse-
kvenser for disse er samlet i et hoveddokument som ogsé foreligger i en kortversjon.

Postadresse: Kontoradresse: Telefon: Telefuks: Org.nr. 974 761 645
Postboks 4034 Statens hus 62531000 62551161 Banknr. 7694.05.01675
2306 HAMAR Parkgt. 36, HAMAR - postmattak & tmbe 1o Imemert: www {ylkesiimnen, no/hedmark 1630HCG



FYLKESMANNENS VURDERING AV KONSEKVENSUTREDNINGEN
Landskapsbilde

Landskapet pa delstrekninger innenfor de enkelte parsellene er beskrevet og verdivurdert
pé bakgrunn av eksisterende kart- og fotomateriale samt befaringer. Omfanget av land-
skapsinngrepene ved de ulike alternativene er beskrevet og visualisert pé flyfoto og konse-
kvensene av inngrepene er vurdert.

Fylkesmannen synes visualiseringen av landskapsinngrepene gir godt grunnlag for & vur-
dere landskapsvirkningen, og har ingen vesentlige merknader verken til verdi- eller konse-
kvensvurderingene. Utredningsplikten i forhold til planprogrammet anses oppfylt.

Naturmiljo

Viktige omrader for biologisk mangfold er beskrevet, kartfestet og verdivurdert ved hjelp
av eksisterende dokumentasjon og nyregistreringer. Omfanget av naturinngrepene ved de
ulike alternativene er beskrevet og konsekvensene av disse er vurdert.

Fylkesmannen har ingen vesentlige merknader verken til verdi- eller konsekvensvurderin-
gene. Utredningsplikten i forhold til planprogrammet anses oppfylt.

Kulturminner og kulturmilje
Fylkesmannen har ingen kommentarer til denne temarapporten da den ligger utenfor vart

kompetanseomride.

Neaemiljs og frilufisliv

Det er gitt en relativt grundig beskrivelse av ulike omraders tilstand og bruk til friluftslivs-
og andre nzmiljeformal. Som en del av registreringene er det ogsa gjort en vurdering av
omréadenes potensial for utavelse av frilufisliv. Det er en svakhet ved metoden for total-
vurderingen av konsekvensene at potensialet for friluftsliv ikke tas med i dette fordi verdi-
vurderingen er knyttet til bruksfrekvens. Dette far f.eks. som resultat at alternativ G1, som
legger beslag pi strandsirekningen fra Kleverud til Espa far “middels positiv konsekvens”
for friluftslivet pa parsellen.

Ut fra et langsiktig perspektiv pé utviklingen av Tangen som tettsted er Fylkesmannen i
tvil om det er riktig 4 gi strandsonen vest for Tangen “tav verdi”, jf. kapittel 3.8.6 (omrade
17). I kapittel 3.10 virker det underlig at de positive konsekvensene for alternativ G2 er
angitt "Som G1 og G1a” nir alternativet frigjer flere km strandlinje. I kapittel 3.11 ber
“tilrettelegging av turveg langs strandsonen ogsa der jernbanen gér pa fylling og det ligger
til rette for det” tilfayes som et avbetende tiltak.

Til tross for disse merknadene anser Fylkesmannen at utredningsplikten i forhold til plan-
programmet er oppfylt.

Naturressurser

Status for landbrukets produksjonsevne og ressursgrunnlag, geologiske ressurser, vannres-
surser og energiproduksjon i omradet er beskrevet pa bakgrunn av foreliggende dokumen-
tasjon. Forhold vedrerende kulturlandskap er omtalt i temarapporten om landskapsbilde.
For avrig berares tema som angér landbruket ogsé i utredningsrapportene om landskaps-
bilde, naturmilje og kulturminner og kulturmilje.

Utredningen er kortfattet og grovmasket, men gir likevel grunnlag for & konkludere med at
de negative konsekvensene for de aktuelle ressursene synes & vare ubetydelige eller sma
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for alle alternativene unntatt alternativene G1 og G2, hvor konsekvensene for landbruket er
vurdert som middels negative. Dette betyr imidlertid ikke at det ikke vil vere av betydning
ved valg av alternativ. Forurensningsmessige virkninger av tiltaket pa overflatevann og
grunnvann er utredet i svart begrenset grad. Konsekvensene for vannmiljset forutsettes
derfor grundig utredet ved utarbeiding av reguleringsplaner. Fylkesmannen anser at likevel
at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er oppfylt.

Lokalt utbyggingsmenster og arealbruk

Utredningen om utbyggingsmenster og arealbruk virker forholdsvis overfladisk. Ut fra et
faglig synspunkt burde den i sterre grad belyst konsekvensene for Tangen tettsted ved valg
av henholdsvis pstre eller vestre altemnativ for ny jernbanetrasé. Dette vil uansett medfore
ctablering av en jernbanestasjon pa et nytt sted utenfor dagens tettstedsgrense, samtidig
som dagens jembanespor gjennom Tangen sentrum blir fjernet.

Som en oppfelging av arbeidet som er gjort i konsekvensutredningen, ber det, nér trasé-
valgene er gjort, arbeides videre med dette temaet gjennom en stedsanalyse for Tangen,
eventuelt en kommunedelplan for Espa-Tangen. Dette ber gjeres for 4 klarlegge infrastruk-
tur og utbyggingsmenster si raskt som mulig slik at utbygging i omradet kan skje etter en
helhetlig plan som ogsé ivaretar landbruks- og miljeverninteresser 1 omradet.

Fylkesmannen finner under tvil at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er opp-

fylt.

Hydraulikk

Rapporten omhandler konsekvensene av den planlagte jernbanefyllinga langs Vorma i
Akershus og av ny jernbanebru over Vorma. Forholdene som beskrives i rapporten vil fi
minimale virkninger for Mjesa i Hedmark, og Fylkesmannen har derfor ikke spesielle
kommentarer til denne rapporten.

Bane- og vegtrafikkstoy
Stoy fra bide jernbane og vei er utredet for de aktuelle alternativene. Rapporten beskriver
stoysituasjonen for bade i 0-alternativet og for den nye situasjonen ved ulike alternativer.

Fylkesmannen synes utredningen er kortfattet og grovmasket og forutsetter at det gjeres
mer detaljerte beregninger i forbindelse med utarbeiding av reguleringsplaner. Fylkesman-
nen tar derfor forbehold om 4 komme tilbake med uttalelse i denne sammenhengen.
Fylkesmannen anser imidlertid at utredningsplikten er oppfylt i forhold til planprogram-
met, og at utredningen gir tilstrekkelig grunnlag for valg av alternativer.

Anleggsgiennomfering
I henhold til planprogrammet skal folgende forhold utredes:
- Fysiske inngrep 1 anleggsperioden samt midlertidige og varige deponier
- Mulige samordningsgevinster mellom veg og jernbanebane
- Utslipp fra anleggsvirksomheten
- Konsekvenser i anleggsperioden i forhold til massehandtering, driftsforstyrrelser og

oppfelgingsprogrammer.

De utredede alternativene gir et masseoverskudd pa mellom 1 og 5 millioner m’. Uansett
hvilke alternativer som velges, er det behov for bade midlertidige og permanente massede-
ponier. I Hedmark er mulighetene for massedeponier ved Viksdammen pa Tangen og ved
temmerterminalen pa Serli vurdert. De utpekte omradene har imidlertid ikke tilstrekkelig
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kapasitet dersom traséalternativer med lange tunneler blir valgt. Behov for og lokalisering
av massedeponier ma derfor utredes narmere nir utbyggingsalternativer er endelig fastsatt.

Stey 1 anleggsfasen er nevni, men problemets starrelse er ikke angitt. Vi viser til at rund-
skriv T-1442 har fastsatt grenseverdier som skal overholdes. Fylkesmannen forutsetter at
stoy folges opp i reguleringsplaner og byggeplaner.

Vannhéandtering i anleggsfasen er omtalt i utredningen, men det er ikke foretatt detaljerte
vurderinger av temaet. Det er imidlertid slatt fast at temaet ma utredes nermere under
reguleringsplanarbeidet og under arbeidet med byggeplaner og anbud og det er listet opp
eksempler pd tiltak som kan vare aktuelle. Fylkesmannen mener at forsvarlig vannhandte-
ring i bdde anleggs- og driftsfasen er viktig; teamet hadde derfor fortjent en mer omfatten-
de utredning. Vi viser i denne sammenhengen til den utredningen som er under arbeid for
strekningen Kalomoen-Moelv hvor temaet vann og vannhéndtering blir relativt detaljert
utredet. Vi forutsetter at tilsvarende utredninger blir gjort ogsé i dette prosjektet i forbin-
delse mer reguleringsplanarbeidet. Fylkesmannen vil ogsé papeke at det i forbindelse med
detaljprosjektering av tunneler og skjeringer mé gjores vurderinger av tungmetallinnholdet
i bergartene, serlig i sprekkesoner, slik at faren for utlekking klarlegges.

Fylkesmannen finner under tvil at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er opp-
fylt, men presiserer at det er behov for omfattende utredninger pa flere deltemaer i det
videre planarbeidet.

Skisseprosjekt store bruer
I tillegg til bru ved Minnesund, er bru over Tangenvika utredet i to alternativer, G1 - buet

lavbru og G2 - rett haybru. Det er lagt til grunn en dimensjonerende hastighet pa 200
km/time. Fylkesmannen synes utredningen virker solid og mener at den er et viktig bidrag
til 3 opplyse saken med tanke pd & kunne gjere riktige trasévalg.

Risiko og sdrbarhet - Samfunnssikkehet
Konsekvensutredningen beerer preg av et grundig og gjennomtenkt arbeid. Risiko er vist

som en funksjon av sannsynlighet og konsekvens, og er utfart i henhold til rundskriv fra
Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap. Det blir viktig i det pafelgende arbeidet &
pdse at de skisserte tiltakene og videre angitte undersekelser blir fulgt opp, og at dette blant
annet kommer til uttrykk via beredskapsplaner for anleggs- og driftsfasene. Fylkesmannen
anser at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er oppfylt.

Fylkesmannens samlede vurdering av konsekvensutredningen

Fylkesmannen mener at utredningsplikten i forhold til planprogrammet er oppfylt for tema-
omradene landskapsbilde, naturmilje, nermilje og frilufisliv, naturressurser, hydrologi,
bane- og vegtrafikkstoy og samfunnssikkerhet. Nar det gjelder temaene lokalt utbyggings-
menster og arealbruk og anleggsgjennomfaring finner Fylkesmannen under tvil at utred-
ningsplikten er oppfyit.

FYLKESMANNENS VURDERING AV KOMMUNEDELPLANEN
Saksbehandling og plankart

Fylkesmannen har utover de merknadene som er gitt til den gjennomferte konsekvensut-
redningen, ingen vesentlige merknader til saksbehandlingen si langt. Vi har heller ingen
vesentlige merknader til de formelle sidene ved de mottatte plankartene.
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Planbestemmelser og retningslinjer
I hovedrapportenes punkt 9.3 er det fremmet forslag til utfyllende bestemmelser og ret-

ningslinjer i to avsnitt. Det forste avsnittet ma anses som en retningstinje, da det ikke er
hjemmel i plan- og bygningslovens § 20-4 andre avsnitt til 4 gi bestemmelser til omréader
bandlagt etter bestemmelsens forste avsnitt nr. 4. Det er imidlertid uheldig at det ikke er
gjort et tydelig skille mellom denne retningslinjen, og det som er ment 4 skulle vere en
utfyllende bestemmelse i det andre avsnittet i punkt 9.3.

Etter fylkesmannens oppfatning er det neppe adgang til & gi en utfyllende bestemmelse
med slik ordlyd som foreslitt. Oppramsingen i plan- og bygningslovens § 20-4 andre av-
snitt om hva det kan gis utfyllende bestemmelser om til en arealplan, er utternmende. Det
kommunen ber gjere, er 4 ta inn kommuneplanens bestemmelser og retningslinjer i sin hel-
het i kommunedelplanen. Noe annet vil lett kunne stride mot kravet om at planen skal veere
klar og entydig. Dersom kommuneplanen etter en tid rulleres og det gjores endringer, kan
det oppsta tvil om hva som gjelder for kommunedelplanen.

Unntaksvis kan det tenkes at kommunen kan vedta en bestemmelse om 4 unnta visse omra-
der i en kommunedelplan fra rettsvirkninger etter plan- og bygningslovens § 20-4 andre
avsnitt bokstav h. En slik framgangsmate er imidlertid forutsatt brukt primert der det fore-
ligger kontlikt om arealbruken.

Vi anmoder om at kommunen retter opp dette forholdet i det videre arbeidet.

De enkelte parsellene
Generelt

Jembanespor og veger er ofte dominerende landskapselementer og store barrierer for blant
annet friluftslivsutevelse, Dovrebanen ble bygd langs Mjesstranda og E6 i noen avstand fra
denne i en tid hvor disse temaene bie tillagt liten vekt. Nar det na skal foretas en vesentlig
utvidelse av jernbane og veg og etableres en infrastruktur for mange tiar framover, ber det
vaere et mél at bide jernbane og veg i sterst mulig grad blir fjernet fra strandomrédene og
lagt i tunnel, serlig der de negative effektene er starst. Dette er mulig dersom det er vilje til
4 prioritere tilstrekkelige skonomiske midler til denne utbyggingen. Fylkesmannen legger
imidlertid til grunn at det er begrensede ressurser til disposisjon og har gjort sine vurderin-
ger ut fra dette.

Parsell D (Skrérud-Strandlykkja st.)

I alternativ D1 felger bade jernbanen og E6 i hovedsak dagens trasé, mens begge gir i lang
tunnel gjennom Strandlykkja i alternativ D2. Alternativ D1 vil opprettholde og utvide jern-
banelinja som et dominerende landskapselement i strandsonen ved Strandlykkja og for-
hindre utbredt bruk av denne. Dette kan i noen grad avbetes ved etablering av en ny bade-
plass og andre friluftslivsomrader. Alternativet medferer at E6 vil bli et stort naturinngrep
med stor negativ virkning pA landskapet og ytterligere barrierevirkning. Det vil bli etablert
et kryss i omradet, og lokalvegen vil - slik den er antydet — ligge i et svaert viktig omrade
for biologisk mangfold. Fylkesmannen forutsetter at det ved eventuelt valg av dette alter-
nativet arbeides videre for & finne en annen lesning for lokalvegen, og forbeholder seg rett
til & fremme innsigelse til et forslag til reguleringsplan pi dette punktet.

Alternativ D2, som inneberer at biade veg og jemnbane gér i lang tunpel, vil frigjere strand-

sonen ved Strandlykkja i sin helhet, veere positivt for framtidig frilufislivsutevelse, ikke
berere viktige omrader for biologisk mangfold og gi et bedre landskapsbilde og bedre ner-
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miljeforhold enn alternativ D1. Alternativet medferer at det ikke etableres kryss med E6
ved Strandlykkja.

Fylkesmannen mener at alternativ D2 er det beste alternativet og anbefaler dette fordi det
vil gi befolkningen pa Strandlykkja et bedre n@rmilje, frigjere 2-3 km strandsone, spare
verdifulle naturomréder og gi et bedre landskapsbilde. Det forutsettes da at dagens jern-
banespor fjernes langs stranda. Dersom det ut fra en samfunnsmessig helhetsvurdering ikke
er mulig 4 realisere denne lesningen, vil Fylkesmannen ikke motsette seg at alternativ D1
blir lagt til grunn for utbyggingen. De betydelige ulempene dette kan medfere for beboerne
pa Strandlykkja kan i noen grad avbetes ved grundig detaljplanlegging og omfattende av-
batende tiltak i strandsonen ved Strandlykkja med etablering av badeplass og andre fri-
luftslivsomréder. Fylkesmannen forutsetter at det finnes lasninger for lokalvegnettet som
ikke berarer svaert viktige naturomrader. Fylkesmannen legger ogsa til grunn at det i dette
alternativet vil bli etablert et kryss med E6 pé Strandlykkja.

Parsell E (Strandlykkja st.—Kleverud)

Det foreligger bare et alternativ, E1, pa strekningen. Alternativet vil ogsa her opprettholde
og utvide jernbanelinja som et dominerende landskapselement i strandsonen, til dels pa
ytterligere utfyllinger i Mjesa, og forhindre framtidig bruk av denne. Nord- og sergaende
kjerebaner pa E6 blir skilt slik at terrenginngrepene blir noe redusert, mens den negative
barriere- og landskapsvirkningen blir betydelig.

Fylkesmannen mener pé generelt grunnlag at jernbanen burde vert flyttet vekk fra strand-
linja ogsa pa denne strekningen. Sammen med de to foreslatte vegtraséene vil jernbanen bli
et vesentlig landskapsinngrep. Fylkesmannen kjenner imidlertid ikke til andre regionale
eller nasjonale interesser som blir berert pa denne parsellen, og vil derfor ikke motsette seg
alternativ E1.

Vegparsell F (Kleverud-Skaberud)

I alternativ F2a folger E6 i hovedsak dagens trasé, men legges i tunnel under bebyggelsen
pé Espa. Det etableres et kryss ved Hestnes. I alternativ F3 legges E6 i lang tunnel under
bade Hestnes og Espa. | begge alternativ er det kryss ved Skaberud.

Alternativ F2a gir et landskapsmessig dominerende kryss ved Hestnes og ¢t betydelig
naturinngrep i omrade ved Labbelva som er et viktig omrade for biologisk mangfold. Stey-
og barrierevirkningen av E6 opprettholdes unntatt en kort strekning gjennom Espa. Alter-
nativ F3 har ikke disse negative virkningene. Begge alternativene har begrensede konse-
kvenser for landbruket.

Fylkesmannen mener F3 er det beste alternativet og anbefaler dette fordi det ved samtidig
valg av alternativ G2 for jernbanen vil gi befolkningen i omr&det Hestnes-Espa et bedre
nermilje med betydelig stayreduksjon, spare omrédet for betydelige naturinngrep og gi et
bedre landskapsbilde i et stort kulturlandskap. Fylkesmannen frardder alternativ F2a fordi
E6 da fortsatt vil bli liggende som en barriere for all framtid i et omride med gode
utviklingsmuligheter, gi befokningen pa Hestnes et dérligere neermilje og medfere store
naturinngrep. Fylkesmannen antar at omradet vil 3 tilstrekkelig vegtilknytning via
lokalvegen til Skaberud.

Jernbaneparsell G (Kleverud-Steinsrud st.)
Det foreligger 5 alternativer for framfering av jernbane pA strekningen. Alternativ G1 fol-
ger dagens spor i strandkanten fram til Espa og gér i lav bru over til astsida av Tangenhalv-
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oya. Alternativ Gla avviker fra Altemnativ G1 ved & gé i tunnel under Hestnesomrédet.
Alternativ G2 gér i tunnel gjennom bade Hestnes- og Espaomrédet og i hay bru over til
estsida av Tangenhalveya. Alternativ G7 gér i lange tunneler fra Hestnes til Skaberud og
bide sor og nord for Viksdammen est for Tangen. Med unntak av en tunnel gjennom Espa
falger alternativ G8 i hovedsak dagens spor i strandkanten fram til Skaberud hvor den fori-
setter som alternativ G7.

Alternativene G1, og serlig G8, vil for lange strekninger opprettholde og utvide jembane-
linja som et dominerende landskapselement i strandsonen ved Hestnes og Espa og veere til
hinder for framtidig bruk av denne. 1 alternativ G1a er denne ulempen noe redusert.
Alternativene G2 og G7 bererer i bare liten grad strandstrekninger. Alternativene vest for
Tangen (G1, Gla og (G2) berarer et viktig omréade for biologisk mangfold og noe dyrket
mark, og har middels negative konsekvenser for disse interessene. De ostre alternativene
{G7 og G8) bererer Viksdammen, som er et viktig omride for biologisk mangfold.

Fylkesmannen mener samlet sett at G2 er det beste alternativet og anbefaler dette. Fonutsatt
at dagens jernbanespor fjernes, frigjor det 5-6 km strandlinje ved Hestnes, Espa og Skabe-
rud, sikrer fri seilingsheyde til Tangen og legger til rette for en utvikling av Tangen som
tettsted i samsvar med fylkesdelplanen for samordnet miljo-, areal- og transportplanlegging
i Hamarregionen. Disse fordelene anses storre enn de negative konsekvensene ved tap av
noe jordbruksareal og et viktig omrade for biologisk mangfold. De negative konsekvensene
for jordbruket kan i noen grad avbetes ved hensiktsmessig planering av sidearealer. 1 et
omriade med si gode utviklingsmuligheter som Hestnes-Espa-Tangenomradet, kan det etter
Fylkesmannes oppfatning i et langsiktig perspektiv ikke vere riktig 4 opprettholde jern-
banen som en barriere i strandsonen over flere km. Det fremmes derfor innsigelse mot al-
ternativene G1 og GB. Det fremmes ogsa innsigelse mot alternativ G1a fordi dette alterna-
tivet vil berore sentrale strandomrader ved Espa. Fylkesmannen anser ikke at de positive
effektene ved en tunnel gjennom Hestnesomrédet oppveier ulempen ved detie sammen
med de landbruks- og miljevernmessige ulempene p& Tangenhalveya. Fylkesmannen har
ingen vesentlige landbruks- eller miljevernfaglige merknader til alternativ G7 bortsett fra
at det foreslatte stasjonsomradet berarer et viktig omride for biologisk mangfold.

Parsell H (Steinsrud st.-Serli)

Det foreligger bare ett alternativ pé strekningen, H1. Dette folger i hovedsak dagens jern-
banespor. Alternativet gir i et viktig vilt- og skogbruksomride, men synes 4 ha smd nega-
tive konsekvenser for landskapsbilde, biologisk mangfold og friluftsliv.

Fylkesmannen kan ikke se at regionalt eller nasjonalt viktige interesser blir berort pa denne
parsellen, og kan anbefale alternativ H1.

Felles for alle parsellene

Avbatende tiltak

Det er i konsekvensutredningen for flere temaer pekt pa avbetende tiltak som kan bidra til
& redusere ulempene ved den foreslatte utbyggingen. Disse tiltakene er etter det en kan se
lagt til grunn ved vurderingene av konsekvensene ved inngrepene. Fylkesmannen under-
streker viktigheten av at dette falges opp ved den etterfolgende reguleringsplanleggingen.
Videre forutsettes det at det for strekninger hvor ny trasé for jernbane eller veg avviker fra
dagens trasé foretas en tilbakeforing av den gamle traséen med fjerning av fyllinger m.v.
dersom traséen ikke kan tilpasses til ny bruk som f.eks. gang- eller sykkelstier.
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Nér det gjelder frilufisliv, er det viktig at det p egnede steder der det er behov for det
etableres badeplasser og andre friluftslivsomrider, og at det legges til rette for rerdsel langs
strandsonen pa alle strekninger hvor dette er mulig, ogsé det jernbanen gér i strandkanten.

Nér det gjelder landbruk, forutsettes det at det ved reguleringsplanleggingen legges opp til
arealekonomiske lesninger. Veg — og baneanlegg eker utbyggingspresset pd naerliggende
landbruksarealer. Kommunen m4 derfor ha en bevisst holdning til arealbruk og utbyg-
gingsmonster, ikke minst gjelder dette i forhold til videre utvikling av Tangen. Et samferd-
selsjordskifte kan bidra til & avklare arronderingsmessige forhold for & tilpasse eiendoms-
strukturen til ny infrastruktur. Beregninger viser et relativt stort masseoverskudd pé strek-
ningen. Fylkesmannen forutsetter at egnede masser kan komme landbruket pé strekningen
til gode. God wtforming av kryss, sidearealer og lokalt vegnett kan ogsa bidra til & redusere
de landbruksmessige ulempene av tiltakene.

Ytterligere undersekelser

Det er for flere av temaene i konsekvensutredningen pekt pa at denne er kortfattet og grov-
masket, til dels ogs mangelfull. Fylkesmannen forutsetter derfor at det i forbindelse med
reguleringsplanleggingen blir gjort mer detaljerte undersekelser/beregninger av de aktuelle
temaene. Fylkesmannen tar derfor forbehold om & kunne komme med en mer detaljert ut-
talelse, eventuelt innsigelse, til forslagene til reguleringsplan nar disse foreligger.

Fylkesmannens samlede vurdering av forslaget til kommunedelplan

Etableringen av jernbanen i Mjeosas strandlinje skjedde i en tid da verdien av strandsonen
for rekreasjon og biologisk mangfold ikke var erkjent. Nar jernbanen n skal utvides, bor
det vaere en overordnet mélsetting 4 flytte denne vekk fra strandsonen over en sterst mulig
strekning. Dette vil ogsa gi god steymessig gevinst i bide bebygde omrader og i natur-
omrader.

Den eksisterende traséen for E6 er et stort landskapsinngrep, en betydelig barriere og stoy-
kilde og en negativ faktor i neermiljeet for lokalsamfunnene langs vegen. Nir traséen nd
skal utvides, bar det vare en overordnet malsetting 4 redusere disse ulempene mest mulig
ved 4 legge den i tunnel pa de strekningene hvor de negative virkningene er storst.

Ut fra en samlet vurdering av landbruks- og miljemessige forhold mener Fylkesmannen at
alternativene D2, E1, ¥3, G2 og H1 er den beste totallesningen for framfering av 2-spors
jernbane og 4-felts E6, selv om jernbanen da fortsatt vil legge beslag pa 4-5 km strandlinje
langs Mjosa. Fylkesmannen kan likevel anbefale denne losningen.

Dersom det ut fra en samfunnsmessig helhetsvurdering ikke er mulig & realisere denne
lesningen, vil Fylkesmannen ikke motsette seg at alternativ D1 blir lagt til grunn for ut-
byggingen. Dette forutsetter at det gjennomferes omfattende avbetende tiltak i strandsonen
ved Strandlykkja med etablering av badeplass, bathavn og andre frilufislivsomrader og at
det finnes lasninger for lokalvegnettet som ikke bererer sveert viktige naturomrader.
Fylkesmannen legger ogsa til grunn at det i dette alternativet vil bli etablert et kryss med
E6 pé Strandlykkja.

Omradet Hestnes-Espa har etter Fylkesmannes oppfatning i et langsiktig perspektiv gode
utviklingsmuligheter. Det er derfor viktig at strandsonen i omradet frigjores for dagens
jernbanelinje og at det ikke bygges en 4-felts E6 som forsterker dagens barrierevirkning og
negative miljeforhold for lokalsamfunnene og gir et betydelig naturinngrep i et stort land-
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skapsrom. Fylkesmannen fremmer derfor innsigelse mot alternativene G1. Gla og G8,
mens alternativ F2a frarddes.

KONKLUSJON

Fylkesmannen anbefaler alternativene D2, El, F3, G2 og H! for framfering av 2-spors
jembane og 4-felts E6 pa den aktuelle strekningen. Det fremmes innsigelse mot alterna-
tivene G1, Gla og G8.

Med hilsen

miljeverndirektor

Kopi: Hedmark fylkeskommune,
Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Direktoratet for naturforvaltning, Tungasletta 2, 7485 Trondheim
BA, KOMA, LA

Saksbehandlere: Odd Erik Jordheim, Beredskapsavdelingen, tlf. 62 55 11 06
Ida Rerbye, Kommunalavdelingen, tIf. 62 55 10 8]
Hanne Finstad, Landbruksavdelingen, f. 62 55 12 (8
Ola Gillund, Miljevernavdelingen, df. 62 55 11 79
Hans Chr. Gjerlaug, Miljevernavdelingen, 62 55 11 82
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‘<1t> Norsk Sjofartsmuseum

Likelydende brev til:

BTANGL RUMMUNE |
Hedmark fylkeskommune o - o
Fylkeshuset B 5/{}‘ 1 I AH
Parkgt. 64 ' ~
2325 Hamar ;
Y X~ R
Stange kommune B L e
Postboks 214 e O/ 1A
2336 Stange PEEFEL e B
Deres ref. 05/1729 Vir ref. 2007162 Dato:  29. mars 2007

0713619

VEDRORENDE KOMMUNEPLAN OG KONSEKVENSUTREDNING FOR DOVREBANEN OG
E6 LANGS MJ@SA [ STANGE KOMMUNE, HEDMARK FYLKE

Norsk Sjefartsmuseurn (NSM) mottok i brev fra Stange kommune av 15. februar 2007 ovennevnte sak
til uttalelse. Det planlegges ny trase for Dovrebanen langs Mjosa. Altenativ G1/ Gla/ G2 omfatter ny
kryssing av Mjosa ved Espa- Tangen. Alternativ G8 omfatter mindre inngrep | Mjesa. 54 vidt vi kan
se vil ikke de ulike alternativene for E6 medfere inngrep i sje- eller eivebunn.

Det har ikke blitt gjennomfort en helhetlig registrering av kulturminner under vann 1 planomradet.
Forholdet til eventuelle kulturminner under vann ma avklares og det mé gjennomferes en _

* marinarkeologisk registrering i sjpomridene som berores av pianlagte tiliak, jfr. Lov om kulturmimner
av 9. juni 1978 nr. 50 (kml) § 9. Registreringene ber samordnes med tilsvarende undersokelser 1
Eidsvo!l komiune i Akershus fylke. Dersom tiltakene i planen kommer i konflikt med verna
kulturminner mé det sekes Riksantikvaren om dispensasjon fra kml.

Undersokelser i henhold til kml § 9 gjennomfares vanligvis pa reguleringsplansniva, men kan ogsh
giennomferes som en del av konsekvensutredningen. Vi anbefaler at undersekelsene gjennomferes pa
et tidligst mulig tidspunkt i prosessen.

Vennlig hilsen

Norsk Sjefartsmuseum ,

\/"‘“f“ﬁ 74 / /

Trine Lise Wahl A

Marinarkeolog orten Reitan
Saksbehandler/ Marinarkeolog

Kopu

Jernbaneverket Regicen ast, Postboks 4350, 2308 Hamar
Statens vegvesen Region sst, Postboks 1010 Skurva, 2605 Lillehammer.

Post- oy boseksadresse  Telefon £

sAT s e ea gy
e ThORT LI

Teletaks

Forelaksrogsione
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HEDMARK FYLKESKOMMUNE ({//

SARUTSKRIFT AV M@TEPROTOKOLLEN
Fylkesradet
Mete: 16.04.2007

SAK 55/07

KOMMUNEDELPLAN OG KONSEKVENSUTREDNING FOR DOVREBANEN OG E6
LANGS MJOSAISTANGE - UTTALESE TIL OFFENTLIG ETTERSYN

Fylkesridets innstilling til vedtak:

Fylkesradet vil beremme fellesprosjektet for klart og oversiktlig plan- og utredningsmateriale. Men
det er lagt en stram framdrift som er problematisk med tanke pa sikring av innsyn, deltakelse og
saksbehandling bade kommunalt og regionalt. Dette har mange arsaker, men noe kunne vart
avhjulpet dersom en rapport om lokalvegnett og avbetende tiltak hadde inngatt i planmaterialet.

Fylkesradet finner at konsekvensutredningen er mangelfull nér det gjelder nyere tids kulturminner
og vurdering av framtidige utbyggingsmenster for Tangen/Espa-omradet. Fylkesradet vil imidlertid,
framfor & avvise konsekvensutredningen, be om at jernbaneverket, umiddelbart etter at trase er
avklart, bidrar til utredninger og revisjon av kommunedelplan for Tangen-Espa. Denne mé ogsé
omfatte en avklaring av forholdene for lokalbefolkingen med avbetende tiltak. Dersom ikke slike
overordnende avklaringer skjer, vil det kunne medfere innsigelser til framtidige reguleringsplaner.

Fylkesradet ser det som viktig at ny 4-felt veg og dobbeltsporet jernbane realiseres s raskt som
mulig. Men samtidig vil Fylkesradet understreke at de valgene som gjeres for framfering av veg og
jernbanetrase ikke m4 bli til hindrer for en langsiktig utvikling av Tangen-Espaomridet til et
attraktivt sterre tettsted sett i et 100-ars perspektiv. Fylkesridet vil derfor varsle innsigelse mot
jernbanetrasene G1. Gla og G8.

Behandling:

Fylkesridets innstilling enstemmig bifalt.

Vedtak:

Fylkesradet vil beremme fellesprosjektet for klart og oversiktlig plan- og utredningsmateriale. Men
det er lagt en stram framdrift som er problematisk med tanke pd sikring av innsyn, deltakelse og
saksbehandling bdde kommunalt og regionalt. Dette har mange &rsaker, men noe kunne veert
avhjulpet dersom en rapport om lokalvegnett og avbatende tiltak hadde inngatt i planmaterialet.

Fylkesradet finner at konsekvensutredningen er mangelfull ndr det gjelder nyere tids kulturminner
og vurdering av framtidige utbyggingsmenster for Tangen/Espa-omradet. Fylkesrddet vil imidlertid,
framfor 4 avvise konsekvensutredningen, be om at jernbaneverket, umiddelbart etter at trase er
avklart, bidrar til utredninger og revisjon av kommunedelplan for Tangen-Espa. Denne mé ogsa
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omfatte en avklaring av forholdene for lokalbefolkingen med avbetende tiltak. Dersom ikke slike
overordnende avklaringer skjer, vil det kunne medfere innsigelser til framtidige reguleringsplaner.

Fylkesrddet ser det som viktig at ny 4-felt veg og dobbeltsporet jernbane realiseres sa raskt som
mulig. Men samtidig vil Fylkesradet understreke at de valgene som gjeres for framfering av veg og
jernbanetrase ikke ma bli ti] hindrer for en langsiktig utvikling av Tangen-Espaomrédet til et
attraktivt sterre tettsted sett i et 100-ars perspektiv. Fylkesridet vil derfor varsle innsigelse mot
jernbanetrasene G1, Gla og G8.
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Kommunedelplan og konsekvensutredning for Dovrebanen og E6
langs Mjosa i Stange. Utleggelse av forslag til offentlig ettersyn.

1 Bakgrunn
Fremsendte saksdokumenter i fm fellesprosjekt E6 — Dovrebanen i Stange.

2 Drofting

Ingen merknader mottatt, sett fra et operativt synspunkt vil ikke en eventuell
utbygging/omlegging av Dovrebanen ha konsekvenser for Forsvaret.

3 Konklusjon
Ingen merknader.

Oberstiaytnant
Sjef Relles Operasjongstottestab

Postadresse Besoksadresse Sivil telefon/telefaks E-post

Postmottak / torsvaret@mil.no

2617 Lillshammer Militeer telefon/telefaks (FDN}) Internett Vedlegg
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